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caces, mals la pédale est trop dure, et jai
décelé une tendance au fading et au dés-
équilibre aprés un usage sévére.

La finition est coquette, sans plus: des
moquettes de sol et du vrai cuir seraient les
bienvenus | Par contre, j'ai apprécié la géné-
rosité du tableau de bord.. Dans les deux
grands cadrans du compte-tours et du
tachymétre, on trouve un manométre d’huile,
un thermométre d’'huile, un thermomeétre
d’eau, un ampéremeétre, une jauge d’essence
et un totalisateur journalier. En plus, deux
Jampes témoin « DANGER » pour l'huile ét
l'eau et une lampe pour les perce-brouillard
montés d'origine.

Voici quelques chiffres de performances :
Croisiére calme & 5000 tours: 136 km./h.
Croisiére rapide & 5500 tours: 149 km./h.
Les 6.000 tours peuvent étre soutenus long-
temps sans inconvénient: 162 km./h. A
6.500 tours, nous avons 175 km./h. En chan-
geant de vitesse & 6.000 tours, la 1*¢ monte
4 42, la 2° 4 72, la 3¢ & 118, Le 80 est atteint
en 9”7, le 100 en 137, le 120 en 19” et le 140
en 29". Méme Ia 4° reste trés nerveuse,
puisqu’il ne faut que 15" pour accélérer de
110 & 140!

Ce que jaimerais commander

a René Bonnet...

Tout cela me fit réver &4 une <« Super-
Bonnet» que j'aimerais faire réaliser sur
mesure. Non pas ces versions compétition &
moteur Gordini type Le Mans (qui codfent
une fortune), mais bien une Djet imaginaire
équipée d'un moteur MGB, Austin-Healey

, 3000 ou méme Volvo, d'une boite ZF ou
% &y Porsche, de quatre freins & disques Girling...
] — le tout plmenté d'une finition britannique.
=3 / é‘-@"’ ‘\L Quelle voiture ce serait, les amis!
' ¥ 'STARTER.
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SOLUTIONS DES JEUX
De la musique avant toute chose

JEU N° 1. — 1) Le cygne, de Saint-Saéns.
2) La mer, de Debussy.
3) V pour Victoire, début de la Cinquiéme symphonie de Beethoven.
4) La symphonie « L'Horloge », de Haydn.
5) Un Américain & Paris, de Gershwin.
6) Le vol du bourdon, de Rimsky-Korsakov.
7) Morceau en forme de poire, de Satie.

JEU N* 2. — Pour interpréter un concerto ou une symphonie, il faut un orchestre.
Le pianiste va donc jouer une sonate.

JEU N" 3. — 1l y a trente-sept noires dans le dessin, C}Sf

JEU N° 4. — Voici comment procéder (croquis).
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MATRA a Historic Auto, a Nantes - La Beaujoire, une idée qui a germé depuis plus
de deux ans chez Eric. 2022 ce sont les 50 ans de la premiére victoire Matra au Mans
mais c'est aussi les 60 ans de la naissance du premier Djet René Bonnet. Des
arguments de choix qui ont motivé nos différents clubs Matra.

Deux ans ce n'était pas de trop pour préparer un tel salon mais il ne faut pas
longtemps pour mettre en piéces une telle préparation...

LA PREPARATION : COMME SUR UN TOUR DE " GRAND HUIT "...

Malgré des années d'expérience en organisation de manifestations et autres

salons automobile anciennes, Jean Jacques Goepfert (Matra Passion), Yves Nilion (Amicale 530) et moi, assistés
de plusieurs membres actifs de nos clubs respectifs, n'avons pas pu réunir le plateau de véhicules d'exceptions
tant espéré.

Vue sur la terrasse Matra avec les 2 formules au milieu et 8 voitures au total et en arriére-plan le stand des clubs avec 5 voitures.

Nous avions pourtant réuni toutes les conditions d'un plateau digne des 50 ans de la premiére victoire
Matra Sports au 24 Heures du Mans le 10 et 11 juin 1972 en ayant rencontré a plusieurs reprises le directeur
du musée Matra a Romorantin. .

La premiére fois c'était il y a 3 ans pour connaitre la possibilité et les conditions de prét de véhicules,
et les éventuels Matra disponibles (super).

Puis 1 ans et demi avant aujourd'hui, avec les 3 organisateurs du salon enthousiastes, nous avons la
confirmation de la possibilité d'un prét de 4 Matra de compétition et d'un V12 (re-super).

8 mois avant ce jour, je repasse avec Jean Luc et Maty Michaud voir le directeur du musée Matra pour
valider le prét des voifures et la, & ma grande surprise, je commence par me prendre un savon pour la
reproduction d'un article Médiapart dans le Mag du Club Matra Passion sur la vente de la MS670 (douche
glacée !) puis sur le principe on continue mais j'ai un pré-sentiment.

En rentrant je recontacte Jean Jacques et Yves pour les informer de mes impressions sur cette
rencontre et j'informe le rédacteur du Mag sur le " ressenti " de la parution du dit article (réaction mitigée).

Je recontacte le transporteur spécialisé recommandé par le musée qui m'avait fait un devis 2 ans plus
16t pour confirmer le tarif. Oups ! Nous passons de 4600€ a 6600€ (douche froide) nous devons renégocier le
budget alloué par les organisateurs. Ils acceptent une hausse du budget qu'ils nous allouent (c'est bon).

Je fais plusieurs demandes pour la valeur des Matra qui.devraient sortir du musée pour valider la
réservation du transport (assurance complémentaire). Je he les obtiendrais pas et les voitures que |'on nous
propose he sont plus toutes celles annoncées au départ (incompréhension).
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Voyant la tournure des choses je me lance " d corps perdu " dans la recherche de possesseurs de Matra
et René Bonnet dans la France entiére, entre autres auprés du conservatoire de la monoplace a Magny-Cours,
la collection de Richard Milles, Messieurs Cornéo, Georgelin, Goutal, Grente, Guillaume, Lefévre, Pédarribes,
Roger, Scherer, etc. ....(suspense).

J'ai rapidement les confirmations de la participation de 4 d'entre eux. Le plateau se garni : un Aérodjet
1963 et un 1964, un Djet du Rallye des Cévennes, le Djet Napoléon (MS610), une MS650 tour de France (le
moral remonte).

Yves, pour sa part, a pris contact avec de nombreux acteurs de I'époques (pilotes, techniciens,
ingénieurs et responsables de Matra automobile). Il a aussi obtenu la participation de la M25, une M530

" usine ", une Murena préparation polytechnique. Le plateau devient trés intéressant. Il manque encore une
monoplace (F1, F2) (aller, ¢a va le faire 1). Il a aussi démarché hétels et restaurants pour les VIP.

Jean Jacques a pris en charge le c6té administratif, gestion et " infrastructure ". Pas forcément le
plus simple !

Un mois avant les organisateurs nous annoncent la venue de 2 Matra du Musée, sans doute la M72 et la
Bagheera Théron qui heureusement vont se transformer en MS80 et MS120 ! La cerise sur le gdteau !

Le plateau est devenu formidable et le plateau des invités tout autant (I'été est arrivé mi-janvier I).

J-8, avant derniére réunion de préparation interclubs ot I'on finalise I'aspect financier, matériel et
présentiel et fin de réunion le samedi soir avec une belle perspective (proche de |'euphorie...).

J-5, dimanche, j'essaie de recontacter mes 4 participants pour leur demander a quelle heure ils pensent
arriver vendredi prochain. Seul Franck Pédarribes et Véronique Lefévre me répondent le jour méme : le Djet
des Cévennes et |'aérodjet 63 arriveront dans |'aprés-midi du vendredi.

T-4, lundi midi appel de Yves la MS610 et MS650 ne pourront pas €tre au salon, la M530 usine non plus.
Le plateau de " réve " se met & fondre, réchauffement climatique ? La course reprend pour frouver au moins
une remplacante. Nos simulations de mise en place avec 10 Matra montraient des autos serrées donc 8
pourraient suffire (début de |'hiver). :

J-3, mardi |'Aérodjet du Mans 64 ne peut pas &tre présent, il faut trouver 2 Matra désormais.
Christophe Lucas peut amener son Djet 5 Matra Bonnet 1965 si nécessaire car le musée ne peut pas sortir des
autos supplémentaires en si peu de temps (le froid s'intensifie).

J-2, mercredi I' Aérodjet du Mans 63 est bien confirmé mais a |'ouest rien de nouveau, pas de Matra
de course en vue mais Yannick Rabin peut amener son Djet 5 de 1967 au cas od... (pr‘émoniﬁon ?).

J-1, Jeudl I Aer'odJeT du Mans 63 ne peu’r plus venir | ch c'est \/ves qLu s'y colle et nous dégote un

o : . superbe Avantime vert clair
de derriére les fagots. Il y
aura donc le premier et le
dernier type de véhicule fa-
briqué par Matra Automo-
bile (le découragement est
proche).

Jour J, vendredi, la
Murena Polytechnique ne
peut plus venir non plus, info
regue dans |'aprés-midi. Il
n'y a plus qu'une solution : le
Rancho " préparé " d'Yves
Nilion qu'il part chercher en
urgence, il est 18 heures !

Prototype M25 de 1989, " véhicule d'accélération " congu pour les 25 ans de Matra.
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Parterre Central Matra

; 2 : :

Les 5 Matra (M530 Murena, Bagheera, Rancho, Djet 5) sonT en place sur le sTand des clubs Matra. Les
8 Matra (Avantime, M530 " usine ", Djet5 Matra Bonnet, MS80, MS120, Jet6 Pédarribes ex. Pescarolo-
Cévennes, M25, Rancho " préparé ") sont en place sur le parterre central plus un Jet6é sur le stand de I'ACO
qui souhaitait avoir un Djet.

C'est dans |'épreuve que |'on reconnait le mieux |'entraide, parait-il. Ce ne fut donc pas simple, en
particulier cette derniére semaine, mais les membres actifs de nos 3 clubs nous ont bien soutenus apportant
leur aide pour ce projet (membres actifs, le nerf des associations).

Les dés sont jetés et malgré tous nos efforts le plateau manque un peu de brio. Heureusement un apéro
suivi d'un repas en commun au resto nous change les idées. Mais la nuit sera courte pour certains... (le sommeil
est difficile a trouver).

Le grand jour
est arrivé. Les premiers
visiteurs arrivent et les
allées se remplissent au
fur et & mesure de la
matinée. Les renseigne-
ments et autres infor-
mations sur les Matra et
nos associations sont
données par les
membres de nos clubs.

Jean Pierre Jarier, 134 Grand Prix de Formule 1
Roger Charbonnel, responsable essais Matra avec Yves Ronga (G) co-auteur Bleu Matra

L'affluence sur notre stand est correcte pour un samedi matin et les retours sur le plateau central sont bon.
Notre déception de la veille s'estompe (le printemps arrive). :
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Vers 11 heures les premiers acteurs de cette formidable  Philippe Guédon, PDG de Matra. g
aventure Matra Sports commencent & arriver sur notre stand : ™" . ZESSgEmw
Messieurs Philippe Guédon, Roger Charbonnel, puis plus tard, Henri e
Pescarolo bien slir, Dominique Codréanu mais aussi Jean-Claude
Andruet, Jean-Pierre Jarier, Jirgen Barth, Thierry de Montcorge.
L'affluence devient énorme, notre stand ne désemplit pas et les
allées autour non plus.

Un verre de pétillant et des huitres offertes au Club Djet
agrémenteront |'apéritif apprécié aussi bien par les membres que par -
hos VIP. Jiirgen Barth appréciera parficulierement les huitres ef le
Muscadet. A Jean-Claude Andruet trés joyeux qui souhaitait gouter >
aux huitres je langais avec humour : " Je ne sers pas d'huitres a un
gars qui me double ! Sa réponse ne se fit pas attendre : Eh bien, tu
serais bien le seul que j'ai doublé (suivi d'un rire) " |

Il trinquera avec Henri et Jiirgen et appréciera ses 4 huitres
n°2 de la baie de Bourgneuf.

Les pilotes seront trés accessibles en répondant aux
questions, dédicagant a volonté et racontant bon nombre
d'anecdotes en particulier Henri Pescarolo. Certains mangeront avec
nous sur le stand en début d'aprés-midi et repasseront plusieurs fois
jusqu'au soir avant un apéro a 19 h 30 et un repas au restaurant avec
les membres qui le souhaitaient.

Un repas convivial apprécié par tous ol Yves Ronga  HenriPescarolo, 33 participations aux 24H du
journaliste-photographe sportif automobile, co-auteur du livre Bleu Mang & vigiold,aur cn 113i0g elrguty
Matra, qui prépare un nouveau livre, a pu discuter avec les pilotes
présents.

Le dimanche fut plus calme, la plus part des VIP étant partis
mais la fréquentation du stand fut bonne toute la journée et nos
déceptions accumulées la derniére semaine se sont atténuées.

Je tiens d remercier toutes les personnes qui ont monté, tenu
et démonté le stand durant ce Week end, tous les propriétaires des
Matra exposées pour leur disponibilité méme pour des demandes
tardives et bien sur les 8 membres des 3 clubs et leur femmes qui se
sont lancées dans |'organisation de cette aventure : les 50 ans de
la premiére victoire Matra au Mans.

Le stand des Clubs Matra aura été, pendant 8 heures le
samedi, le centre de gravité du salon et bon nombre de personnes y
compris des clubs auront des souvenirs marquants de leur rencontres
avec ces hommes qui ont fait |'histoire du Sport Automobile.

Le Djet devait, si le projet initial s'était concrétisé, etre
trés bien représenté avec un nombre de 6 modeles différents. Le
déroulement inattendu de la derniére semaine et la réactivité des
membres locaux du club a permis qu'il y ait tout de méme 4 Djet
présents dans le Hall XXL de la Beaujoire, du Matra Bonnet de 1965
au Jet6 de 1968.

Pour Conclure : c'est pour moi une déconvenue, 4 des 5 voitures qui s'étaient engagées auprés de moi a
venir se sont abstenues et seul le " succés " du stand et le contact des pilotes et techniciens m'a permis de
passer un bon salon.

Pour que roulent encore longtemps les Djeft...

e l, 2 | ", \ ! 5, 4 '
Jean-Claude Andruet, vainqueur Monte Carlo,
Tour de Corse, Sanremo, 19 courses au Mans. |

gty

Jargen Barth, pilote allemand vainqueur aux
24H du Mans 1977 sur Porsche.

Eric Denion - (Saint Brévin les Pins - 44250)
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Djet V Matra-Sports 1967
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Avantime |
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Vue du stand de l'intérieur avan
envahissement...
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Henri Pescarolo et Domlmque Codréanu son mecanlcien et
metteur au point du V12

Henri Pescarolo va dédicacer la voiture de Claude Pédarribes,
son ex. Jet 6 des Cévennes.

Elles ser 0 tou
Dans NoReV
Nos anciennes...

A drmte d'Henri Pescarolo, Emmanuel Danais, Pt de la Deleg
Teritorlale.de I'ACO pour le 44 — Yves Nilion et Charly.
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LA PAGE DU REDAC-CHEF

Manuel de réparation
Prix : 15€

LA DOCUMENTATION DE BASE INDISPENSABLE

Catalogue des piéces détachées (Matra Djet tous types)
Prix : 15€
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Listing des piéces constituantes (RB Djet 1 ou MS Djet V/IVS)

Prix : 15€
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Informations du service Aprés-vente (Matra Djet tous types)
Prix : 15€

Recueil des articles de mécanique publiés dans le journal du Club D’Jet.

Prlx 21€
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